MARKT-Checkliste*

(1.1) Blech/Alublech/Bespannung

Die Checkliste beginnt mit dem Karosserieau3enbleyeind zwar konkret mit der ,Auf3eren optischen
Erscheinung®.

(1.1.1) Optischer Eindruck

Nach Mdglichkeit sollte man das Fahrzeug zu Anfang einigen Metern Entfernung betrachten und
erst danach darauf zugehen. Das Fahrzeug solltasgben sein und moglichst drau3en- also im Hel-
len und einzeln stehen. Der Eindruck, den man laigehen auf das Fahrzeug gewinnt, ist sehr ent-
scheidend. Dieser erste Eindruck gibt schnell postive oder negative Gesamteinstellung vor.

Das heil3t, wenn man ein Fahrzeug sieht, das irareMdbment schon schlecht und ungepflegt aus-
sieht, erhalt man im Unterbewusstsein eine Negastelung zu dem Objekt. Diese muss dann erst
wieder durch Positiveindriicke ausgeraumt werdeenkt lauft das nattrlich auch umgekehrt. Leicht
ist durch ,glanzende” Optik eine alles Uberstratepositive Einstellung zum Fahrzeug entstanden.
Das ist ein Faktor, den Sie als Kaufer besondeastien sollten, damit Sie nicht auf ein ,Goldenes

Ei“ hereinfallen. Lassen Sie sich also beim Priifeit durch Form und Optik der Karosse ablenken,
sondern achten Sie kritisch auf das Finish.

(1.1.2) Spaltmalle

Es ist zu beachten, dass alle Spalten mdglichatipaund gleichmafiig verlaufen. Einmal betrachtet
man sich die Spalten im rechten Winkel, also dixekt oben, und einmal im moglichst spitzen Win-
kel, z.B. flach Uber die Karosserieform. Solltee §i6Rere Ungenauigkeiten vorhanden sein, ist der
Bereich zu uberpriifen. Es konnten verdeckte Voehaorliegen. Uberpriifen Sie gleich, mit wel-
chem Aufwand sich diese Ungenauigkeit beseitigesda. Ungenauer Spaltenverlauf ist immer ein
Warnsignal (soweit er auf3erhalb der Serienfertigiagg).

(1.1.3) Anbau der Zier- + Chromteile

Als nachstes sollten Sie den Anbau von Sto3stangerZierleisten tUberprifen, ob Sie schon einmal
repariert wurde und wie ordentlich wie sitzen. &elgelingt es auf einer gespachtelten Seitenpdrae,
Zierleiste wieder total parallel mit der Blechparéinzusetzen. Die Zierleiste wirkt wie ein Haadine

Bei den Stol3stangen achtet man auf geraden Vewabki die Befestigungspunkte untersucht werden
sollten. Bei einem ordentlich restaurierten Fahgzeissten die Schrauben leicht zu 6ffnen sein.-(Hof
fentlich hat nicht jemand die Halter angeschweMich das gibt’s.) Auf den Zustand brauchen Sie
noch nicht nédher eingehen, das kommt spéater. 8tersaber dabei, wie bei allen folgenden Positio-
nen, Uberpriufen, ob diese Teile original sind unaéweentuell Anbauteile fehlen.

(1.1.4) Spiegelgegenlichtprifung

Versuchen Sie nun moglichst flach Gber die Blectigrazu sehen und dabei Unebenheiten und Wellen
zu lokalisieren. Das geht am leichtesten, wenn isggndwelche Objekte im Lack spiegeln, besonders
bei waagerecht verlaufenden Linien (in einer Wettstlie mit Leuchtstoffréhren beleuchtet wird,

geht das am besten). Wirken diese Linien dann awnf dack wellig, liegt das am Lackaufbau und Un-
tergrund. Bei dieser Gelegenheit sollte man mogticimter Zuhilfenahme eines Magnetes (Schichtdi-
ckenmessers) prufen, ob nicht grél3ere, unsachgang#brachte Spachtelmassen die Wellen verursa-
chen. Ab einer bestimmten Spachtelstarke ,klebt“NMagnet namlich nicht mehr. Bei Spachtelmassen
Uber 2mm Starke kdnnen Sie von ,schlechter handigbgk Kunst* ausgehen. Sie mussen aber tber-
prufen, ob es sich nicht um eine serienméaliiige ¥ewzig handelt.

Solche Bereiche untersuchen Sie bitte moglichsagees wird sich meistens um einen reparierten
Vorschaden (Unfallschaden) handeln. Erkennen kofnenlas daran, dass benachbarte Bereiche und
Zonen in gleicher Hohe und Form beschadigt waren.

*Uberarbeitet!



(1.1.5) Spachtelstellen

In der Praxis sieht das so aus: finden Sie z.Bdauforderen Tur Spachtelmasse, dann untersuchen
Sie in gleicher Hohe den Kaotfligel und die hintéig, bzw. die Seitenwand. Sind dort auch verdeckte
Spachtelstellen (oder Zinn), kdnnen Sie von einatfallereignis ausgehen.

Alle so vorgefundenen Spachtelstellen- egal ob Watker ,Restauration” — sollten Sie in Anzahl und
Grol3e unter Punkt

(1.1.6)

in der Liste notieren. Machen Sie sich auch gl&eldanken darlber, wie und mit welchem Kosten-
aufwand Sie diese Unebenheiten beseitigen konnarteA Sie bei der Untersuchung besonders dar-
auf, ob es sich bei der Spachtelmasse nicht umRas&eparatur handelt. Diese ,Reparaturart” verur-
sacht neue Kosten.

Man sollte vor allen Dingen die gefahrdeten Bereialie Schweller (besonders hintere und vordere
Zone), Radausschnitte, Schiirze vorne und hintehBleche im doppelwandigen Bereich, genau-
estens betrachten. Sieht man auf der Karosseriglgaatdwo kleine Blaschen oder undefinierbare Er-
hebungen, muss eine Rostprifung erfolgen. Wenn®8ienit dem Ballen der Faust leicht aufschlagen
oder dezenter—mit— dem Daumen kréftig driicken und so einen verdaehtigereich prifen, und es
.Knistert* (eintypisches Geréusch fur Rostschwagctahn notieren Sie dies in der Liste unter

(1.1.7) Durchrostungen

Sie haben eventuell eine Durchrostung gefundeniriat missen Sie dann gleich den ganzen Be-
reich grindlich untersuchen, ob nicht weitere \emisie Méngel (gestauchtes Blech, rostiger Innenbe-
reich) vorhanden sind. Eventuell Verkleidungen Geataftwdnde demontieren zur ,Innenansicht®!
(1.1.8) Umbauten

Es werden alle Karosserieveranderungen notierrjidig wertneutral sind. Es ist zwar eine vieldisku
tiertes Thema, welche Veranderungen dazu zéhlenand nicht (z.B. Umbau zur Stra3enverkehrs-
zulassung), aber in diesem Fall geht es erst einmdhre personliche Einstellung, ob Sie die Ande-
rung stort und welche Kosten fur die Beseitigurfgrelerlich sind.

Sollten Sie weitere Dinge notierenswert finden,&m Sie diese in den Bemerkungszeilen unter den
einzelnen Effektfragen (z.B. zu 1.1.3...) eintragen.

(1.1.9) Superleggera-Karosserien / gemischte Alu&tlblechbauweise

Kontaktkorrosion ist nun das Thema. Dadurch, dasswinderwertige (unedlere) Blech Opferanode
gemal des Mohr’schen Spannungskreises ist, miigsAtutllechpartien im Bereich der Tragrohre
des Aufbauhilfsrahmens sowie im Ansatzbereich ahlStechpartien auf Korrosion gepruft werden.
(1.2)Lack

Die Lackierung eines Fahrzeuges hat die groRtesaiWirkung. Zusammen mit den verchromten
Partien entscheidet sie Uber das auliere Erscheainilthdes Fahrzeuges. Steht das Fahrzeug noch im
ersten Lack?> Schichtdickenmessung.

(1.2.1)

Dabei fallt als erstes der Lackglanz ins Auge. faatter Lack kann eventuell nach einer Schleif-Bolit
oder intensiven Lackreinigung wieder wunderbar eliss. Vorsicht nicht durchschleifen!

(1.2.2)

Problematischer wird es schon bei der Lackoberéaie sollten direkt aus kirzester Entfernung den
Lack untersuchen. Sind Schleifspuren aufgrund sblkée VVorarbeiten unter einer neuen Lackschicht
sichtbar, kann man fast davon ausgehen, dass dézeanRestaurationsarbeiten von gleicher ,Quali-
tat" sind. Solch ein Lack kann auch unter gro3testfengung niemals so gléanzen, wie einer auf einem
sauber vorgearbeiteten Untergrund. Beim Originkliaerden Sie diese Vorarbeitsmangel nicht fin-
den.

Sollten Sie mit der Lackierung ganzlich unzufriegem, tberlegen Sie sich gleich, welcher Kosten-
aufwand auf Sie zukommen kann.

Dazu mussen Sie noch die Problematik bzw. die Kad$tedas Ab- und Anbauen der Teile und des
eventuellen Ausbaus der Scheiben kalkulieren. Wheitdallt eine nicht unerhebliche Standzeit des
Fahrzeuges an.



(1.2.3)

Sollten der Lackglanz und die Lackoberflache infig sein, untersuchen Sie den Lack flachenmaé-
Big auf Mangel. Dies kdnnen insbesondere Lackkrai&teinschlagstellen und kleine Rostpickel sein.
Damit verbundene Reparaturen erfordern meist gldietackierung einer ganzen Partie (Tur, KotflU-
gel etc.).

(1.2.4)

Eine Schichtdickenmessung ist ratsam. VordruckeeiinSie untewww.The-Blueprints.com
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(1.3) Chromteile

Auch hier sollten Sie, wie bei den beiden vorheegelen Hauptbereichen, den ersten optischen Ein-
druck notieren.

(1.3.1) Oberflache

Danach untersuchen Sie die Chromoberflache auftesis Rostnarben. Matter Chrom und leichter
Flugrost lassen sich eventuell auspolieren. Siddge durch den Rost kleine Locher im Chrom, wird
eine Neuverchromung notwendig.

(1.3.2) Durchrostungen

Am schlimmsten ist es, wenn Durchrostungen vorhamsited. Sie mussen genau prifen, ob sich das
Bauteil noch retten lasst.

(1.3.3) Chrom- Teile -Schaden

Auch eventuelle Chrombeschadigungen sollten Siepiiliien, z.B. ob Chrombauteile verformt, geris-
sen oder verkratzt sind. Bei allen Chromteilen raiisSie bedenken, dass der Ersatz teuer ist. Bai ein
Neuverchromung sind Demontagezeiten und Aufwanideziicksichtigen. Dazu kommt noch eine Zeit
in der Galvanisieranstalt selbst.



(1.4) Scheiben

Bei den Scheiben prifen Sie zuerst den Zustan®idetungen.

(1.4.1)

Sind sie por6s und rissig, werden Sie eventueltlleinen Ausbau zerstért. Bei normalen Profilen ist
das kein Problem, da sich einige Anbieter speméllder Herstellung solcher Standardteile beschéfti
gen.

(1.4.2)

Zeigt die Glasoberflache Mangel, kann dies Schgkeiten bei der nachsten (bzw. ersten) Hauptun-
tersuchung geben. Ersatz ist bei flachen Sche#dieht] man muss sie nur aus Sicherheitsglas schnei-
den (lassen). Bei gewdlbten Scheiben ist eine Enfertigung sehr kostenintensiv. Als Lagerersatz-
teil sind altere Scheiben selten erhaltlich. Weitesiufige Mangel: Kratzer im Sichtbereich, Stein-
schlaglocher. Bei alteren Verbundscheiben sieht ofianlass sie im Randbereich milchig werden.
(1.4.3)

Entdecken Sie Rost im Scheibenrahmenbereich, senggie sich keinen lllusionen einer leichten Re-
paratur hin: die Scheibe muss raus! Roststellesedi@rt sind immer gravierender, als im ersten Mo-
ment angenommen. Der Rost kommt unter dem Schaibemghervor. Das heil3t: darunter sieht’s
schlimmer aus. Prifen Sie auch, ob die Blechpartikesen Bereichen nicht schon durchgerostet ist.
Beachten sollten Sie dabei dann auch gleich, dassneue Dichtung notwendig wird, da die alte sich
schlecht wieder verwenden lasst.

(1.4.4)

Laut StVZO / FZV mussen Scheiben in Kraftfahrzeuges Sicherheitsglas bestehen. Solche Scheiben
sind mit einer Wellenlinie gekennzeichnet. Bei Ealugen die vor dem 1. April 1957 zugelassen wur-
den, war diese Kennzeichnung jedoch noch nichtirflHeute miissen Sie jedoch den Beweis erbrin-
gen, dass es sich um ein Sicherheitsglas handsii Khan es nicht, bleibt einem nichts anderes {ibrig
als neue Scheiben einzubauen. In diesem Punkt kahgviel von der ,Gnade* des jeweiligen TUV-
Prifers ab.

(1.5)Verdeck

Als erstes gilt es, die Aul3enhaut auf den Zustamdun Gberprifen. Wie verlaufen die Nahte? Wie
sind Spannung und Sitz? Stimmt die Form?

(1.5.1)

Dabei ist besonders auf Verschleil3erscheinungerseheuerstellen oder Briichigkeit der Aul3enhaut
zu achten. Sollten Locher oder Risse vorhanden seilten Sie gleich abwégen, ob eine Instandset-
zung moglich ist oder ab die AuRenhaut erneuertigremuss. Bei einem Sattler kostet ein fachman-
nisch erstelltes Dach einen nicht unerheblichemaBet

(1.5.2)

Beim Offnen des Verdecks sollten Sie Ihr Augennarkdie Schldsser lenken. Wahrend des Offnens
sollte das Gestange Uberpruft werden. Es darf higkén oder klemmen. Auch das Schliel3en soll
leicht mdglich sein, ohne dass sich das Gestangedas Verdeck stark verspannt. Uberprifen Sie die
einzelnen Befestigungspunkte der Scharniere. Sdiereiche ausgeleiert sein, misste das Gestange
Uberholt werden. Es sollten auch keine grol3en Reé&tae in den beweglichen Bereichen vorzufinden
sein. Verlaufen die Sturmstangen richtig?

(1.5.3)

Nach Schlie3en des Verdecks sollten die DichtungehKeder Uberprift werden. Sind sie defekt,
kann es zu Spannungsverlusten und Undichtigkeifemdeck kommen.

(1.6) Rader und Reifen

Als erstes sollten Sie bei den Radern die Reifdbgrind das Alter kontrollieren.

(1.6.1)

Die GrolRe muss mit den im Brief bzw. Schein angegeh Daten tbereinstimmen. Vergleichen Sie
auch den Geschwindigkeitsbereich (SR = bis 180kkih= bis 210 km/h etc.) mit der im Brief flr
das Fahrzeug angegebenen Hoéchstgeschwindigkeitrdfl@ren Sie aber alle vier Reifen, um sicher
zu stellen, dass nicht doch eine Mischbereifundjegir



(1.6.2)

Bei der Profiltiefe sollten Sie nicht nur die noabrhandene Tiefe messen, sondern auch eine gleich-
malfiige Abnutzung des Profils achten. Eine unglefdirautzung kann Aufschluss tber Fahrwerks-
schaden geben. Die Profilhbhe eines neuen Reifegisdei modernen ReifengréRen bei ca. 8 mm.
(1.6.3)

Bei den Seitenflanken sollten Sie darauf achtess @éaine Beschadigungen sichtbar sind. Da die Rei-
fen einen hohen Sicherheitsfaktor darstellen,esafian hier sehr vorsichtig sein. Schon bei leichten
Beschadigungen kann die Karkasse in Mitleidensaedbgen sein, so dass im Zweifelsfalle immer
die Erneuerung der Reifen vorgesehen werden sollte.

(1.6.4)

Danach uberpriifen Sie die Felgen auf richtige GragfteBreite. Hier fehlen jedoch leider meist Unter-
lagen. Die Felgenbreite wird selten aufgefihrt.Zsgdebei Speichenradern kann es zu Zulassungsprob-
lemen kommen (auf die Zahl der Speichen achten).

(1.6.5)

Der Felgenzustand ist bei normalen Stahlfelgentrsicigravierend. Bei guter Substanz kann die Felge
gestrahlt und neu lackiert werden. Auf die Radkapptein besonderes Augenmerk zu richten, da die-
se meist stark angerostet sind. Der Ersatz istéesk schwierig (und teuer). Bei Speichenfelgehesol
Sie schon mehr auf den Pflegezustand (Rost, Alebléttien?) achten. Da die Felgen genau wie die
Reifen einen Sicherheitsfaktor darstellen, solltehahier besonders auf den Zustand geachtet werden.
Dies gilt nattrlich ebenso fur Holz- oder Aluminitader.

(1.6.6)

Die Uberpriifung bezieht sich auch auf Mangel. Niisén Mangeln sind speziell Beschadigungen am
Felgenbrett gemeint. Bei Speichenfelgen sollte gereerpriift werden, ob alle Speichen noch fest
sind. Dies prift man am leichtesten, indem manemigm Finger oder mit einem anderen Gegenstand
Uber die Speichen fahrt und auf das Geréausch atlst Speichen bewegen sich dann und sind fast
gerauschlos.

(1.6.7)

Das Alter der Reifen wird meist nach DOT-Nummerrpeiifen sein.

"Herstellungsdatum’' (die letzten drei Ziffern der DOT-Nummer)

80er Jahre
1. u. 2. Ziffer = Herstellungswoche
letzte Ziffer = Herstellungsjahr (z.B. 493= 49.WeiB83)

Ein nach links weisendes schwarzes Dreieck besagts der Reifen in den 90er Jahren hergestellt
wurde.

Ab 2000
1. u 2. Ziffer = Herstellungswoche
3. u. 4 Ziffer = Herstellungsjahr ab 2000

(1.7) Taren )

Bei diesen Bauteilen sollte der erste Teil der ttehung das Offnen und SchlieR3en sein.

(1.7.1)

Es sollte leicht, ohne Haken und ohne Gerauschintbgéin. Die Turen sollten leicht ins Schloss fal-
len und sich beim Betatigen des Turschlosses oleraiden 6ffnen.

(1.7.2)

Dann heben Sie die Tir hinten an, um zu prufewjiéweit die Turscharniere ausgeschlagen sind.
Grol3es Spiel darf nicht fuhlbar sein. Turscharnzeréiberholen ist aufwendig und es birgt leicht die
Gefahr, dass beim Ausbau der Tur Lackbeschadiguaegestehen.



(1.7.3)

Vergessen Sie nicht, die einwandfreie FunktionStghlosser zu testen. Hierzu gehdrt auch das Ab-
schlie3en von aul3en (alle Schlussel vorhanden?ylamd/erriegeln der Schldsser von innen. Bei alte-
ren, abgenutzten Schldéssern kann man beobachwnsidasich auch ohne Schlissel (z.B. mit einem
Schraubenzieher) drehen lassen.

(1.7.4)

Ein spezieller Schwachpunkt der Tiren ist Kantemimssonders im unteren Bereich. Dies ist leicht
testbar, indem Sie die Turunterkante zwischen Daumnel Zeigefinder nehmen und so einmal an der
Blechpartie entlangfahren. Haben Sie nun an Ihregdfn Rostspuren oder knirscht es gar beim Ab-
fahren der Kante, dann untersuchen Sie diesendbegenauer. Bei starkerem Kantenrost ist oft auch
die Aul3enhaut der Tur mit angegriffen (Blascherckeahebungen). Oft ist dieser Bereich aber auch
schon instand gesetzt worden (dann prifen, wig.gdtiss er instand gesetzt werden, fallt auch bleic
wieder eine Lackierung der ganzen Flache an.

Auch auf das untere Innenblech sollten Sie mitkiagern Druck ausiben. Knirscht es, gilt es zu pru-
fen, ab die Tir Gberhaupt noch aufbaufahig ist otheErsatz von Noéten wird und wie weit sich dies
verwirklichen l&sst.

An ein- und demselben Fahrzeug kann der Kanteteseise unterschiedlich stark auftreten. Wir
haben daher in der Liste Einzelbereiche vorgesehetie Sie je nach Prifergebnis ein ,ja“ bzw.

.nein* oder ,stark, leicht...” etc. fir jede einzeliér eintragen kdnnen.

(1.7.5)

Bei der Turdichtung handelt es sich um ein Bautisil durch Witterungseinflisse und mechanische
Beanspruchung oft friihzeitig verschlissen ist. BieErhaltungszustand gilt es zu tUberprifen.

(1.7.6)

Bei den Turscheibendichtungen gilt das gleiche. E¥satz ist zwar meist nicht schwierig, jedoch+ela
tiv kostenintensiv.

(1.7.7)

Bei der Prifposition ,Fensterheber und Ausstellnaatdmus” sieht die Bewertung wie folgt aus; Lasst
sich das Fenster bzw. der Ausstellmechanismus Banktionsstérungen betatigt. Sind Stérungen vor-
handen, klemmt z.B. das Fensterhebegestange, inedReparaturnotwendigkeit vorausgesetzt. Es fal-
len also Instandsetzungskosten an. Ist der Fereftenmechanismus jedoch soweit beschéadigt, dass nur
noch Ersatz in Frage kommt, oder fehlt dieses @aaikzlich, so ist dann ein Betrag fur die Neuanschaf
fung plus Montage einzusetzen.

Ist die Tur mit einem Holzrahmen aufgebaut, istsdesZustand zu prufen. Hierzu sind aber teilweise
Demontagearbeiten (Turverkleidung) notwendig. BaRkparatur bzw. Erneuerung eines Holzrah-
mens sehr kostenintensiv sein kann, sollte maredigghe, wenn maoglich, jedoch in Kauf nehmen.
(1.8) Holzhilfsrahmen / Karosserieholzer

(1.8.1) Scharnier-Schlosssaule

Als erstes werden die Turen gedffnet und mittelegben der Tir wird die Scharnierséaule geprift.
Wenn die Turen beim Schliel3en ins Schloss fallemdget sich dann die Scharnier- oder Schlossséau-
le?

(1.8.2)

Nun mussen Verkleidungen abgeschraubt werdenasstidhtige Holz verbaut (meist Esche), liegt das
Verdeck in richtiger H6he auf dem Verdeckspriedail®d die Karosseriehélzer beschadigt / feucht /
zerfressen? Lassen sich die Schrauben ohne Knatiadfaus dem Holz ziehen, ist das Holz mirbe.
(1.8.3)

Wie sieht der Armaturenbretttréager aus, was madlierahmen und die Rahmenkonstruktion der
Heckklappe und des Hecks?

(2.1) Innenraum

Den Fahrzeuginnenraum sollten Sie vorzugsweisedeo-ahrerseite aus betrachten. Sie haben dann
namlich mit einem Blick die durch das Fahren amkst&n verbrauchten Bauteile des Innenraums vor
Augen. Auch hier sollten Sie sich vom ersten Eiollniicht tAuschen lassen.



(2.1.1)

Es geht bei der Betrachtung zunéchst erst einmraimudas Allgemeinbild. Achten Sie nur auf den
Pflegezustand bzw. den Abnutzungsgrad, besondédseaBereiche Turverkleidung, Sitze und Arma-
turenbrett.

(2.1.2)

Achten Sie genau darauf, ob in dem Fahrgastraune k&nbauteile fehlen. Es ist nutzlich, sich vor der
Besichtigung Uber die serienmaldige Ausstattungrfourieren, um speziell auf die Originalitat einge-
hen zu kénnen.

Holen Sie nun einmal durch die Nase tief Luft unbtan Sie auf den Geruch.

(2.1.3)

Sollte dieser vermodert und faulig sein, wird et am Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit durch
Feuchtigkeit bzw. Schimmel hervorgerufen. Die Uhgackann eine Undichtigkeit im Bereich der
Tardichtungen oder der Scheibengummis sein (Radiesem Bereich?). Handelt es sich bei dem
Fahrzeug um ein Cabriolet, ist das Dach von inndre@entuelle Undichtigkeiten (Stockflecken) hin

zu prufen. Auch Karosserieschaden in Form von Dusthingen kénnen die Ursache sein. Insbesonde-
re die Bodenbereiche kommen in Frage. Sie solii¢feden Fall im Zuge der weiteren Untersuchung
feststellen, wo der Herd dieses Geruches sitzt.

(2.2)

Nachdem Sie nun durch die getffneten Turen demhaoen betrachtet haben, kdnnen Sie auch gleich
die TUrinnenseite genau inspizieren. Es ist beggrebeachten, dass die angebauten Hebel und Grif-
fe fest und spielfrei montiert sind.

(2.2.1)

Besonders die Armlehnen oder Bugel, mit denen drezligezogen wird, gilt es auf Zugfestigkeit zu
Uberprufen. Oft sind die Schrauben aus dem Turioleeh oder Rahmen ausgerissen. Wenn nicht ein-
fach nur eine groR3ere Schraube eingedreht werdetiadlen Demontage- und Reparaturarbeiten an.
(2.2.2)

Die Turverkleidungen sollten als nachstes auf Baédiggungen untersucht werden. Besonders im Be-
reich des Einstiegs sind oft Kratzer oder Risselldias Schuhwerk der Insassen vorhanden. Achten
Sie dabei auch auf den gleichmalig parallelen Uédar VerkleidungsaufR3enkanten mit dem Turrah-
menbereich. Es sollten keine UnregelmalRigkeitdroim von Wellen sichtbar sein. Liegen Beschadi-
gungen vor oder ist die Turverkleidung derart vgeltlass sie erneuert werden muss, missen Sie mit
Kosten je nach Ausfuhrung (Steppnahte) in Leddmmren. Ist die Verkleidung noch brauchbar, sodass
nur die Tragerpappe (Hartfaser oder Sperrholz)usmeaverden muss. Bedenken Sie dabei aber auch,
dass man schlecht nur eine Turverkleidung ernekesmn (Form, Farbe, Material). Meist miussen alle
ersetzt werden.

(2.2.3)

Auch bei eventuell vorhandenen Zierteilen, die anTdirverkleidung angebracht sind, gilt es zu Uber-
prufen, wie weit sie noch méangelfrei und fest sistider Zustand nicht mehr akzeptabel oder fehlen
die Teile, sollten Sie sich gleich Gedanken Gbentliederherstellung bzw. deren Ersatz machen.
(2.2.4)

Hat die Tur einen Holzrahmen ist dieser auf Matstilamigkeit und Zustand sowie Verarbeitung zu
prufen.

(2.3) Sitzbezilge

Als erstes gilt es, die Bezlige der Sitze auf Bedigo@gen zu Uberprifen.

(2.3.1)

Wie verlaufen die Pfeifen des Bezugsstoffes? StigimiAnzahl|?

Kleinere Lécher und Risse lassen sich durch Urdereleichen Materials und das anschliel3ende
Kleben mit einem Spezialkleber reparieren. DiesebKt gibt es fir alle Bezugsstoffe (Leder, Kunst-
stoffe, Textilien). Sind groRere Beschadigungernanden, bedenken Sie gleich, dass die Restauration
eines einzelnen Teils, zum Beispiel eines SitzeBarbe und Aussehen mit der restlichen Sitz- bzw.
Gesamteinrichtung nicht mehr tGbereinstimmt. Es waehher zumindest das anpassende Einfarben
notwendig.



(2.3.2)

Nachdem Sie die Sitze optisch Uberprift habenesebie sich auf den Fahrersitz. Sie sollten darauf
achten, dass er nicht durchgesessen ist oder stardf

(2.3.3)

Das wirde bedeuten, dass das Gestell verzogerdez\wederkern / Polsterung verbraucht ist. Es gibt
einige Firmen, die Ihnen bei der Erneuerung derk8rne helfen.

(2.3.4)

Danach versuchen Sie, den Sitz- soweit er dafigesshen ist- in den Fihrungen zu schieben. Geht
dies nicht ohne weiteres, untersuchen Sie dergi&izh von unten bzw. heben Sie, sofern das méglich
ist, das Sitzkissen hoch. Auch die Ruckenlehneesallf Ihre einwandfreie Funktion der Verstellbar-
keit Uberpruft werden. Sind Stérungen feststellBaparaturmoglichkeit prifen und die Arbeitszei da
fur kalkulieren.

(2.4) Armaturenbrett

Bei der ersten Prufposition sollten Sie sich wiedeher informiert haben, ob Farbe und Verkleidung
original sind.

(2.4.1)

Sollte die Antwort ,nein“ sein, machen Sie sichigheGedanken dariber, ob und wie Sie diesen Man-
gel beseitigen wollen und mit welchem Kostenaufwdbal es auch wieder eine Originalitatsfrage ist,
kommt Ihre persénliche Entscheidung zum Ansatz.

(2.4.2)

Auch bei eventuell festgestellten Beschadigungem bei einem Loch zuviel im Armaturenbrett soll-
ten Sie sich gleich Gedanken Uber die Art der Bigsig machen. Es sollte also genau Uberlegt wer-
den, mit welchem Aufwand man vorgeht.

(2.4.3)

Die Instrumente sollten alle original und funktitinghtig sein. Sind sie es nicht, notieren Sie a&uf d
Liste, welches Instrument bemangelt wird und inclvet Form (optisch oder technisch). Es muss an-
gemerkt werden, dass ein Teil der Instrumente heliierst bei der Probefahrt getestet werden kénnen
Bei eingeschalteter Ziindung lassen sich aber eeleldrische Anzeigeinstrumente bereits im Stand
auf lhre Funktion hin testen.

(2.4.4)

Nun soll geprift werden, ob die Schalter und Kdhigchten funktionieren. Einige kbnnen im Stand
gepruft werden. Die restlichen Elemente werderdeeiProbefahrt gescheckt.

(2.4.5)

Bei den Chrom- und Zierteilen sollte auf Passgeagiaaii und Vorhandensein aller Teile geachtet wer-
den. Ersatz kann unter Umstanden schwierig seiih sweé auf diese Teile nicht so viele Firmen spezi
alisieren, wie auf Anbauteile im Aul3enbereich.

(2.4.6)

Beim Lenkrad sollten Sie zur Priifung kraftig zupakDie Uberpriifung besteht darin, das Lenkrad
horizontal und vertikal zur Lenksaule zu bewegeab& darf kein grof3es Spiel feststellbar sein. Ist
dies jedoch der Fall, misste die Lenkséule neuedusdpst werden. Eventuell ist dann als Ersatztell
eine Einzelanfertigung notwendig.

Weiterhin konnen Sie gleich das Lenkspiel Uberpriifl diesem Zweck nehmen Sie das Lenkrad
leicht zwischen Daumen und Zeigefinger und beweggeabwechselnd links und rechts herum, bis Sie
fuhlbaren Widerstand verspiren. Dabei durfen siehVdrderrader nicht bewegen. Sollte das Lenk-
spiel am aul3eren Lenkraddurchmesser zu grof3 sein,rderken Sie dieses gleich fur die spatere Vor-
derachsprufposition vor.

Da ein Lenkrad ja bekanntlich beim Autofahren stgmgnutzt wird, verlauft die Abnutzung ziemlich
synchron mit der km-Laufleistung. Daher lasst dié3auteil bei einigen Fahrzeugen vom Zustand her
zu winschen Ubrig. Ein Originalersatz ist meist sehwierig zu beschaffen, jedoch gibt es einige
Firmen, die sich mit der Restauration von Lenkradmeschaftigen.

(2.5) Bodenbelag

Zuerst sollte der Zustand des Bodenbelages bzwidleptberpruft werden.



(2.5.1)

Am stéarksten verschlissen ist in der Regel der iBerger Fahrerseite. Auch gilt es zu bedenken: Er-
satz eines Stuckes ist aufgrund der Farbe und Ausfig selten mdglich, wenn Ersatz, dann meist
komplett. Fertige Teppichséatze sind fir gangige 8lledrelativ leicht zu bekommen. Man sollte sich
gleich die Qualitat und die Kettelung des Teppiadyes mitprifen und bertcksichtigen.

(2.5.2)

Wenn Sie bei der Prifung des Innenraums einenw&faGeruch festgestellt haben, sollten Sie ein
besonderes Augenmerk auf den Bereich unter demidregphten. Der Zwischenbelag besteht meist
aus Filz. Ist dieser Belag feucht, so steht dagusammenhang mit dem erwéahnten Geruch.

(2.5.3)

Nach diesen beiden Positionen sollten Sie die digha Bodenflache prufen (achten Sie auf eventuel-
le Doppelbdden). Auch hier werden die gro3ten idesBerscheinungen im Fahrerbereich zu finden
sein. Bei Blechboden sind besonders die seitli@emeiche und die Ecken vorne und hinten geféahrdet.
Sind dort Rostspuren feststellbar, so sollte maselmit dem ,Daumen-Knister-Druck” prufen.
Holzb6den sind auf verwendetes Holz, Zustand undNeitung zu prufen.

(2.6) Himmel

Zuerst wird die Dachbespannung auf den Zustand &afndie Optik hin Uberpruft.

(2.6.1)

Wirkt der Himmel gleichmaf3ig verschmutzt, ist abZgen, ob man ihn in diesem Zustand belasst oder
mit einem leichten Reinigungsmittel insgesamt \arsg sdubert. Sind Flecken vorhanden, gilt es zu
uberprifen, ob sich diese noch entfernen lassarStekflecken, die durch Feuchtigkeit verursacht
wurden, ist das zu 99% hoffnungslos. Bei einer euadlen Erneuerung muss bericksichtigt werden,
dass dafur meist der Ausbau der Scheiben erfoctiaslird. Und dies beinhaltet wieder die Gefahr des
Glasbruchs oder der Dichtungserneuerung.

(2.6.2)

Sind Haltegriffe oder Beleuchtungen im Himmelbehnaigontiert, so sollen sie auf Funktion und ihren
Zustand hin Uberpruft werden. Es handelt sich kieztvar nur um Kleinteile, man muss jedoch bei Er-
satz unter Umstanden lange danach suchen.

(2.6.3)

Bei eventuellen Beschlagen aus Holz oder anderetarMbmissen Sie prifen, wie der Zustand ist.
Es gilt das gleiche, wie bei den Holzteilen dervEikleidungen.

(2.6.4)

Sind Sonnenblenden montiert, sollten sie auf ilZhestand hin Gberprift werden. Sind sie mit dem
gleichen Material wie der Himmel bezogen, so mimsste bei einer neuen Dachbespannung wohl mit-
restauriert werden. Umgekehrt lage natirlich degé Problem vor.

(2.7) Motorraum

(2.7.1)

Bei der ersten Prufposition fur diesen Bereich gshim die reine Funktion des Haubenschlosses bzw.
der Schlosser. Offnen Sie wahrend der Besichtiglimgdaube am besten selbst, um eventuelle Man-
gel festzustellen. Auch das SchlieRen der Haubte siiine Schwierigkeiten méglich sein.

(2.7.2)

Beim Offnen sollten Sie auch gleich einen Blick dafi Kantenbereich der Haube werfen. Dies gilt fur
den aul3eren wie den inneren Bereich. Bei Haubehdsia die Schwachzonen. Sind starkere Rostspu-
ren innen feststellbar, sollte der Au3enbereichCauthrostungserscheinungen (Blaschen, Lackerhe-
bungen) untersucht werden.

(2.7.3)

Nach dieser Prufung sollten Sie sich den Motorinaem als Gesamtheit naher betrachten. Hierbel
geht es- wie bei einigen Positionen vorher- nurdem ersten optischen Gesamteindruck in der Haupt-
sache ist erst einmal der Pflegezustand zu bewdfgegeht mehr um die Karosseriebereiche wie
Spritzwand und innere Radhauser, als um den Mdeau kommen wir spater).

(2.7.4)

Ein besonderes Augenmerk sollten Sie auf die @tenhtuell sichtbaren Langstrager oder Rahmenzige
richten. Sind Roststellen sichtbar: genaustenseptiEine durchgerostete Tiir ist schon ein Ubel, ein



durchgerostetes Rahmenteil aber die Spitze. Eemu zu kalkulieren, mit welchem Aufwand solch
ein Mangel beseitigt werden kann. Weiterhin solB®in diesem Bereich auf Verformungen der Bau-
teile achten. Rahmenschaden lassen sich seltemimmalem Aufwand beseitigen. Auch die Blech-
oder Rahmenpartie im vorderen Bereich (Quertragéigsen so inspiziert werden.

(2.7.5)

Als nachstes sollten Sie den Zustand der Anbauteilotorraum bewerten. Bei diesen Teilen ist
speziell auf Kabelbaume, Leitungen aller Art, eveilie Brems- oder Hydraulikleitungen, die Batterie
und alle sonstigen Teile, die im Aul3enbereich desokfaumes (nicht am Motor) befestigt sind oder
dort gefuihrt werden, zu achten. Sollten irgendwelBRsonderheiten sein, die notierenswert sind, ha-
ben Sie dafir in den darunter liegenden freienedailer Checkliste Platz.

(2.8) Kofferraum

Zuerst gilt es, wie bei der vorherigen Positiors 8ahloss zu Uberprifen.

(2.8.1)

Ist es abschliel3bar, prifen Sie, ob ein Schligsblanden ist.

(2.8.2)

Auch bei Kantenrost gilt das gleiche wie bei desiBon im Motorraum. Da der Kofferraum gegentber
dem Motorraum meist abgedichtet ist, muss die Dietptdem Zustand nach bewertet werden.

(2.8.3)

Bei dem optischen Gesamteindruck innen geht esawieth den ersten Eindruck, der durch den Pfle-
gezustand bzw. die VerschleiRerscheinungen geleintt

(2.8.4)

Sind Boden- und Seitenverkleidungen vorhandentesotliese auf den Zustand hin Uberpruft werden.
Man sollte sich vorher erkundigen, ob sie in delesenalRigen Ausstattung vorhanden waren. Wenn es
sich um Teppichbdden handelt, sollte dies in dsteLinotiert werden. Auf jeden Fall einen Blick leint
die Verkleidungen werfen, um den kompletten Innenranspizieren zu kdnnen. Eventuelle Schaden
konnen Sie dann in der Checkliste auffihren.

(2.8.5)

Da Kofferrdume, bedingt durch ihre Dichtung und Tatsache, dass sie meist verschlossen sind,
schlecht austrocknen, sind schnell Rostschaderamddn. Daher sollten Sie das Blech im Innenbe-
reich genauestens uberprifen. Sind Feuchtigke#sierhfeststellbar, sollte sofort nach der Undiehtig
keit gesucht werden. Ist sie durch eine schlechssihg der Haube oder eine fehlerhafte Dichtung
verursacht, ist das naturlich nicht so gravierer@aine Durchrostung in einer versteckten Ecke.hAuc
hier sollten Sie sich vorher Uber Schwachstelledean zu untersuchenden Fahrzeug informiert haben.
(2.9) Zubehor

Bei der Uberpriifung des Kofferraumes werden Siescuf einige Zubehorteile des Fahrzeuges ge-
stolRen sein.

Es geht bei den Positionea 9.1, 2.9.2, 2.9)3&igentlich nur darum, zu kontrollieren, ob siewsit sie
zur Ausstattung des Fahrzeugs gehoren- vorhanddnBas Werkzeug sollte sich in einem guten, ge-
pflegten Zustand befinden. Passt es nicht mehr@asamtbild des Fahrzeugs- also Wagen und Werk-
zeug verrostet-, sollte Ersatz vorgemerkt werdea.dosten hierfur sind entsprechend in der Liste
einzutragen (wenn tberhaupt Ersatz maglich ist).

(2.9.4)

Bei Hardtop oder Persenning handelt es sich une;T@i¢ nattrlich nicht zwingend erforderlich sind.
Sollten Sie jedoch Wert auf die Teile legen undssiel nicht vorhanden, kdnnen Sie bereits die noti-
gen Anschaffungskosten mit in Betracht ziehen.

(3.0) Kuhler

Als erstes sollte der Kiihler von auf3en optisch tedtiwerden.

(3.0.1)

Diese optische Bewertung beinhaltet alle Bereicd®eKiihlers, besonderes Augenmerk ist den Lamel-
len und Waben zu widmen. Sie sollten mdglichst dBegchadigungen sein und ein gleichmaRiges
und symmetrisches Bild vermitteln. Vergessen Ssatnilie Befestigungspunkte bzw. Aufhangungen
des Kihlers zu Uberprufen.



Beim Kuhler gibt es zwei gréf3ere Mangelbereich&Vasserverlust durch Bruch, Risse oder altersbe-
dingte Korrosion; 2. Ablagerungen bzw. innere Varsatzung, die die Kiuhlwirkung bis zur Un-
brauchbarkeit herabsetzen kdnnen.

(3.0.2)

Die Dichtigkeitspriufung kann darin bestehen, demlgtispeziell im Lamellen- und Wabenbereich auf
feuchte Stellen hin zu untersuchen. Solche Ledkstélbnnen recht klein sein und sich erst richtig i
warmen Zustand unter Druck zeigen. Es gibt es estderat, mit dem man den Kuhler ,abdricken*
kann. Bei diesem Gerét, das mit einem kleinen Meeter ausgestattet ist, wird der Kithler mit Hilfe
einer integrierten Pumpe auf einen Druck von 1bhPgesetzt. Die Anzeige des Manometers muss
sich so Uber einen gewissen Zeitraum konstantrhdkedies nicht der Fall, liegt eine Undichtigkei
vor. Bei kleineren Undichtigkeiten, die nicht alteasbedingte Korrosion zurtickzufihren sind, son-
dern durch mechanische Beschadigung hervorgerufieden, hilft Innen ein Kihlerbauer durch Zul6-
ten einer Kuhlerréhre bzw. Verloten der beschadi@eelle. Bei grof3eren Lecks hilft nur noch die Er-
neuerung des Kihlernetzes (auch beim Kuhlerbauer).

Sollte bei der Prifung trotz Druckverlust der Kiitdelbst dicht sein, kbnnte es an den Schlaucken li
gen.

Werfen Sie nun einen Blick durch den Einfullstutaeden Kuhler (soweit moglich) und inspizieren
Sie den Kuhlerverschluss genau.

(3.0.3)

Speziell weiRe Olschaumablagerungen daran sind/amsignal. Es ware der Verdacht eines Zylin-
derkopf- bzw. Dichtungsschadens gerechtfertigt.tie auch Kondenswasser bei haufigem Kurzstre-
ckenbetrieb fuhrt im Olkreislauf zu Schaumablaggam Es konnte aber auch ein Riss im Motorblock
oder Zylinderkopf (Motor nach feuchten Stellen aiten) vorhanden sein. Machen Sie sich also
gleich Gedanken uber die Kosten und die Mdgliclegkedinen Zylinderkopf- bzw. einer Motorrepara-
tur. Eine Prifung mittels Lacmustest , mit Untedhallpumpe auf CO im Kuhlwasser hilft eventuell.
Bei der optischen Innenpriifung sollten Sie auctadle andere Ablagerungen (Rost, Wasserstein)
mit berucksichtigen. Auch durch diese Ablagerungea den damit verbundenen schlechten Wir-
kungsgrad des Kihlers kann der Einbau eines netiateetzes erforderlich werden. Sind auch noch
die Wasserkasten defekt (obere und untere Gehdasige Kuhlers), kann man sie zwar beim Kiih-
lerbauer mitreparieren lassen, dann wird es jedeater.

Es sollte vorher kalkuliert werden, ob nicht des&iz eines kompletten Kihlers (neu oder im Aus-
tausch) kostengunstiger ist.

(3.0.4)

Die letzte Prifposition im Bereich des Kuhlers sitiel Schlauche. Einmal sollte die Oberflache auf
eventuelle Sprodigkeit und Risse untersucht werdégiterhin kann man durch Zusammendricken der
Schlauche erkennen, ob diese nach innen hin aubjegusind (Altersméangel). Ist der Rand eines
Schlauches hinter einer Schelle stark nach auldnelge so ist dies ein Zeichen, dass er Uberadtert
Werden Mangel an den Schlauchen festgestellt urs$ mime Erneuerung vorgesehen werden, beden-
ken Sie, dass Sie dann alle Schlauche erneuetarsdis ist dadurch gewahrleistet, dass alle Blautei
im gleichen Verschleil3zustand sind. Sie gehen soictit das Risiko ein, plétzlich den nachsten
Schlauch erneuern zu missen (oder gar mit dem Wesggm zu bleiben).

(3.1) Anbauteile

Da wir uns bei der Prufung des Kiihlers sowieso sdémoBereich der Wasserpumpe befinden, haben
wir diese zur ersten Prifposition der Anbauteilsesikioren.

(3.1.1)

Ist die Wasserpumpe auch gleichzeitig Lufterwalleerprifen wir sie, indem wir den Lifter (Propel-
ler) an den Enden hin und her bewegen, um damitagsrspiel der Pumpe zu checken. Weiterhin
sollte optisch geprift werden, ob eine Undichtigkerliegt. Ist die Wasserpumpe instandsetzungsfa-
hig (haufig bei alteren Fahrzeugen), bereitet oheter Regel keine gréf3eren Probleme. Lagerung und
Dichtungen kdnnen teilweise in Eigenregie mit Hifen Reparatursatzen tberholt werden. Aber auch
jede gute Motorinstandsetzungsfirma bzw. Drehemankihnen dieses Bauteil preiswert Uberholen.



(3.1.2)

Als nachste Prifposition soll die Zindanlage begtevierden. Hier geht es wie bei den nachfolgenden
Positionen in der Hauptsache erst einmal um disdp Erscheinung. Es sollen zwar auch eventuelle
technische Mangel (soweit diese Uberhaupt ohneeresitsichtbar sind) mit berticksichtigt werden, je-
doch geht es in erster Linie darum, ob die Teildaaden sind und ob sie in diesem Zustand belassen
werden kénnen oder ob sie Uberarbeitet werden miSsditen zum Beispiel bei der Zindanlage nur
bestimmte Teile (Kabel, Verteilerklappe) erneueslagliirftig sein, notieren Sie diese Mangel in den
freien Zeilen der Prifliste. Muss der Magnet nacatpmedisiert werden sind die Kosten und der Auf-
wand nicht unerheblich.

(3.1.3)

Bei der Lichtmaschine achten Sie auf einen eveletu@ruch der Halter. Prifen Sie den Keilriemen
und die Anschlusskabel.

(3.1.4)

Das gleiche gilt auch fur den Bereich des Anlassers

(3.1.5)

Bei der nachsten Prufposition ,Vergaser* solltdrargyig die optische Funktionseinschatzung bewertet
werden. Das heil3t: sieht der Vergaser sauber whditech einwandfrei aus. Sind die typgerechten
Vergaser montiert?

Prufen Sie die Drosselklappenwelle auf Spiel.

Vergaser lassen sich in der Regel tGberholen. Esagith genigt Firmen, die Vergaser im Tausch an-
bieten und Prifungen und Einstellarbeiten vornehmen

(3.1.6)

Ein Teilbereich der Vergaser ist das Vergaserggstadier gilt es vorrangig Spiel in den einzelnen
Bauteilen zu prifen. Ist der Verschleild so stadssdTeile erneuert bzw. Gberarbeitet werden missen,
so sind die betreffenden Teile zu notieren (z.Bugelkopfe neu” oder ,Stangen richten” etc.). Ezsat
teilprobleme wird es bei diesen Teilen nicht geld¢suptfaktor ist die Reparaturzeit zuzlglich der
Demontagearbeiten.

(3.1.7)

Die nachste Prifposition ware der Auspuffkrimmesbei es vorab nur um den Krimmer geht, der
Auspuff selbst wird spéater von unten genauestesmzrert. Bewerten sollen Sie zwar auch den opti-
schen Eindruck, jedoch vor allem technische MangeRisse, Verformungen oder Briiche an den
Flanschen. Einige Modelle besitzen emalillierte Adfiggimmer, auf deren Restauration sich Firmen
spezialisiert haben.

Was auf jeden Fall in den vorgenannten Bereicheh nat beriicksichtigt werden sollte, sind die
Dichtungen. Fur diese haben wir eine eigene Znilder Checkliste vorgesehen, damit auch andere
Dichtungen, wie z.B. die unter dem Ventildeckehstage Motordeckeln, am Lifter etc., mit berick-
sichtigt werden kénnen (die Zylinderkopfdichtungeahicht, die kommt spater noch separat). Bei den
Beschadigungen an den Dichtungen geht es vor alferRisse, Aufquellen, fehlende Stiicke oder
ganzliches Fehlen der Dichtung.

(3.2) Motor

(3.2.1)

Bei der ersten Prufposition des Motors, ,,optisdBesamteindruck”, geht es um den Zustand des Mo-
tors selbst (ohne die vorher gepruften Anbautedlis) Hauptkriterium gilt der Pflegezustand. Es ist
nicht so leicht, so ein Bauteil der ,Schénheit” hao bewerten.

(3.2.2)

Der haufigste optische Mangel an einem Motor Ubgrhest die Dichtigkeit. Ist sie nicht gegeben und
das Ol trieft aus den Ritzen, dann ist auch denfsth nicht weit (haftet besonders gut an élver-
schmierten Teilen), um ein schlechtes Gesamtbildezmitteln. Jedoch gréf3er als der Mangel ,,opti-
scher Eindruck® ist naturlich das Problem der Uhtgkeit selbst. Es kénnen umfangreiche Demonta-
gearbeiten notwendig werden, ganz zu schweigenexantuell damit verbundenen notwendigen Ein-
und Ausbau des Motors.



(3.2.3)

Ein haufiges und gravierendes DichtungsproblerdiesZylinderkopfdichtung. Feststellen kann man
solch einen Schaden durch den Test mittels Lactmsfkeit mit entsprechender Unterdruckballpum-
pe auf CO im Kihlwasser.

(3.2.4)

Als nachstes zu den Motoraufhdngungen. Sie sind mv®rufbereich ,Motor* mit aufgefuhrt, es

kann jedoch sein, dass Sie eine genaue Prufungonuinten vornehmen kénnen. Es musste dann ge-
gebenenfalls bei spateren Prifpositionen nochnaaksudl zuriickgekommen werden. Bei der Prifung
geht es rein um den Verschleil3 und um ordentlichfe®igung. Verschleil3 erkennt man an aufgequol-
lenem und rissigem Gummi. Zu weiche und ausgea&teeftufhangungen fuhren zu starken Kippnei-
gungen des Motors im Fahrbetrieb und zu damit vetboem schlechten Fahrverhalten (spateres
Thema Probefahrt) sowie zu méglichen Schaden aputisnd eventuellen Anbauteilen (Leitungen,
Schlauche).

(3.2.5)

Nun ziehen Sie bei stehendem Motor den Olmessstaud und achten Sie auf kleine Wassertropf-
chen am Stab (kann man wirklich gut erkennen) wrchillen Dingen auf die Farbung des Oles selbst.
Weiterhin drehen Sie den Oleinfiillstutzen auf bziehen ihn ab und schauen sich dessen Innenseite
an. Hat das Ol am Messstab sowie am Stutzen eiifteyschaumige Konsistenz, riihrt das von Wasser
im Ol her. Dieses Wasser kann auf Kondenswassefaustreckenbetrieb oder auf einen Zylinder-
kopfdichtungsschaden zurtickzufiihren sein. Es kesioch auch ein Riss im Block oder Zylinderkopf
vorhanden sein. Eine Zylinderschleiferei misstefkmer Block abdriicken.

(3.2.6)

Wenn Sie schon einmal beim Thema Ol sind, werfere8ien Blick unter das Fahrzeug. Befindet sich
dort bereits eine kleine Ollache oder sind von miate der Olwanne oder an Rahmenteilen Oltropfen
sichtbar, dann lokalisieren Sie moglichst von oden Ursprung dieser ,Undichtigkeit”. Bauartbedingt
sind zwar altere Motoren meist undicht, jedoch maiss/ertretbares Mal3 eingeschatzt werden und
damit ein eventueller Beseitigungsaufwand.

(3.3) Laufprobe

Bevor Sie den Motor starten, erkundigen Sie sidlalvdei dem Besitzer, welche Standzeit das Fahr-
zeug hinter sich hat. Speziell wenn Sie Undichtigkeam Motor festgestellt haben, sollte vor dieser
Laufprobe der Olstand tiberprift werden, soweit diebt schon bei der Olpriifung geschehen ist.
Auch bei der Kihlerprifung wird hoffentlich evenlffehlendes Wasser bemerkt worden sein, wel-
ches spéatestens jetzt aufgefullt werden sollte.

(3.3.1)

Beim nun folgenden Anlassen sollten Sie besonddrdas Anlassergerausch achten. Das Greifen des
Ritzels in die Schwungscheibe sollte ohne anor@aligusche erfolgen. Der Motor sollte gut ansprin-
gen.

(3.3.2)

Wahrend dieser ,Anspringphase” sollten Sie auf ®l@iwolken (nicht weilR = Wasser oder schwarz =
unvollstandige Verbrennung) aus dem Auspuff acHdars. zulassige Mal3 einer solchen Wolke lasst
sich zwar schlecht beschreiben und muss besondehslanger Standzeit kein Qualitdtsmangel des
Motors sein, sie ist jedoch bei einem eventuell weerkéaufer angepriesen ,generaliiberholten Motor*
nicht normal. Fur solche Woélkchen nach dem Anlassass der Motor in der Regel schon einige Ki-
lometer auf dem Buckel haben. Es ist also mehiTest auf die Feststellung eines nicht mehr ganz so
neuen Motors, als auf den Zustand allgemein. N@n aleiter zum Motorlauf selbst.

(3.3.3)

Dieser sollte rund und gleichmaRig sein. Ist emiebt, so konnte es im einfachsten Falle auf eine
schlechte Gemischaufbereitung zurtickzufiihren &srkdnnte natirlich auch bei kaltem Motor mit
der Kaltlaufeinrichtung der Vergaser bzw. des Me&elbst zusammenhangen. Ist der Motor jedoch
im warmen Zustand immer noch unruhig, kann so eauat defekte Ventile oder Kolben und Zylin-
der hindeuten; unter Berucksichtigung einer einiil@ne@ingestellten Zindung naturlich.



(3.3.4)

Gibt es gar Gerausche aus dem Motor, so ist hoétatmstufe gegeben. Die Palette der Gerausche
und die moglichen Ursachen aufzuzahlen, wirde mel8eiten Text in Anspruch nehmen. Es gibt die
unterschiedlichsten Varianten, die selbst einetimmsten Fachmann ins Grubeln bringen.

(3.3.5)

Ein mogliches Klopfgerausch kénnte z.B. ein Kolkippkr sein. Im Stand bei laufendem Motor pru-
fen. Dies wird durch zu grof3es Spiel im Zylinderursacht. Oder der Verbrennungsdruck bei zu viel
Laufspiel zwischen Kolben und Zylinderwand blastmanten ab. Hierbei ist besonders auf den Druck
zu achten, der bei laufenden Motor aus dem Oldsifiizen entweicht. Die Menge oder die Starke ei-
nes solchen Uberdruckes sollte Ihnen aus andeieohgolumigen Motoren vor der Priifung in etwa
bekannt sein. Auch hier ist es wieder schwer eif® iafinden, welches auf einen grél3eren Mangel
hinweist. Ein Anhaltspunkt soll Innen aber dazwnéig vorsichtig zu sein, wenn neben dem starken
Druck auch noch kleine blaue Wdlkchen aus den Hstéiizen kommen, dann kdnnen Sie von einem
relativ hohen Verschleild (km-Laufleistung, techhs®efekte, etc.) des Motors ausgehen.

Auch auf die Gerauschkulisse, die aus dem geofineieftllstutzen kommt, sollten Sie achten, und
versuchen, die eventuell anormalen Gerausche Zysaran.

Stellen Sie Olqualm in der Beschleunigungsphadelfegt VerschleiR zwischen Kolben und Zylinder
vor.

(3.4)

Beginnen wir mit der ersten Priifposition ,OldrucBei dieser Position geht es vor allen Dingen dar-
um, die Differenz des Druckes zwischen kaltem uadwem Motor zu beobachten. Das bedeutet, dass
Sie zu Beginn der Probefahrt auf den Maximaldruetken und ihn gegebenenfalls notieren und

mit dem zu Ende der Probefahrt (bei ausreichengéeigrtem Motor, 80°C Oltemperatur) verglei-
chen. Die Werte durfen nicht zu sehr differierench die im Leerlauf erreichten Werte notieren. Es
ware gut, vorab Informationen Uber das Fahrzeugaben. Es muss jedoch berucksichtigt werden,
dass unterschiedliche Ole und/oder ein nicht médktar Oldruckgeber die Werte verfalschen konnen.
Auf keinen Fall darf der Oldruck bei warmen Motor Leerlauf auf einen Minimalwert kommen (ca.
0,5 bar), so dass die Olkontrollleuchte (falls \atien) flackert. GroRe Differenzen zwischen warmem
und kaltem Motorzustand deuten auf verbrauchte iL@§abelwelle) hin. Dies wiederum bedeutet,
dass bei eventuell hoch abverlangter MotorleistiegGefahr eines Lagerschadens besteht.

(3.4.1)

Bei dem noch stehenden Wagen utberprifen wir alsstés die Pedalerie. Dies geschieht, indem wir
mit dem Ful3 versuchen, die einzelnen Pedale nak$ lind rechts zu bewegen, sie mit dem Ful3 anhe-
ben bzw. leicht niedertreten und einen Blick aef Auflagen (Gummi) werfen. Die Pedalerie sollte
leichtgangig, aber mdglichst spielfrei sein.

(3.4.2)

Als nachstes sollte das Bremspedal bzw. die Brelagarauf Druckverlust gepriift werden. Dies ge-
schieht wie folgt: man tritt ganz langsam auf dasnBspedal. Am Druckpunkt angekommen, verharrt
man einen Moment in dieser Stellung und versuchhdangsam das Bremspedal weiter durchzutre-
ten. Gibt es nach, ware dies ein Zeichen von Dreidigst im System. Hier ware als erstes der Haupt-
bremszylinder verdachtigt. Uberholung bzw. Ersatd gu beriicksichtigen. Das Bremsgeréat wird ge-
pruft, indem man die og. Prifung ohne Motorlaufatidiihrt. Startet man am Druckpunkt den Motor,
muss bei intaktem Bremskraftverstarker das Brenapethgeben.

(3.4.3)

Als nachstes treten Sie bei laufendem Motor komazhi(Gefuhl im Ful3 und auf Gerdusche achten)
die Kupplung nieder. Ist bei durchgetretener Kupplein jaulendes bzw. schleifendes Gerausch
wahrnehmbar, deutet dies auf einen moglichen SchadeAusricklager hin. Es kann aber auch eine
schadhafte Fuhrungsbuchse (fur die Getriebewedi®), svobei die Gerausche in diesem Falle meist
nicht bei getretener, sondern bei geloster Kupplomgehmen. Auf jeden Fall kénnen Sie fur das
Wechseln des Kupplungslagers den Ein- und AusbawGadriebes mit den diversen Ersatzteilen ein-
kalkulieren.



(3.4.4)

Wenn Sie nun (bei getretener Kupplung) versuchiemneGang einzulegen- nattrlich gefuhlvoll-, so
sollte dies ohne grol3e Gerdusche und Haken deift@uotpandglich sein. Sind Gerdusche wahrnehm-
bar, kann es an der Kupplung liegen (trennt niwdhitig). Diese Prifposition gilt auch fir den folge
den Fahrtest, sollten sich dann beim Gangwechsettem hoheren Gangen Gerdusche zeigen, so ist
das in der freien Zeile der Position in Kurzformratieren (z.B.: ,Ratschen beim Runterschalten 2.
Gang®). Es sind weiterhin die moglichen Ursachematieren, z.B. fehlende Synchronisation, schad-
hafter Gangbereich oder nicht trennende Kupplungl.(&uft im hydraulischen Kupplungsbetati-
gungssystem).

(3.4.5)

Wenn Sie versuchen anzufahren, und es ruckelt abhn, kann dies mehrere Ursachen haben. Zum
einen ist ein Verzug der Kupplungsscheibe magl&theibe wellig), zum anderen kénnen die Motor-
Aufhangungen (siehe Position 3.2.4) altersbediogiveich geworden sein, dass Antriebskrafte den
Motor derart weit kippen bzw. verdrehen, dass dmgri@bseinheit (Hardyscheibe, gummigelagertes
Mittellager) arbeitet. Es sind diese Bereiche ki gpateren Untersuchung der Fahrzeugunterseite ge-
zielt zu kontrollieren.

(3.4.6)

Wenn Sie mit dem Fahrzeug auf ein ebenes StuclkbBhahrkommen, lassen Sie einmal das Lenkrad
kurz los und beobachten Sie den Geradeauslauf.russ jeweils unter Schub, also in der Beschleu-
nigungsphase, und im Lastwechsel, kontrolliert wardas Fahrzeug darf nicht aus der Spur laufen.
Ist bei unterschiedlicher Last, also beim Beschigembzw. Verzdgern, die Richtung unterschiedlich,
so kann man von ausgeschlagenen bzw. verbrauctlddaufhangungen ausgehen. Lauft das Fahr-
zeug- trotz Lastwechsels- konstant in eine Richtaungder Spur, kann man- im einfachsten Falle- von
einer verstellten Spur ausgehen. Im einfachstele Balshalb: es kann auch ein Verzug im Rahmen
bzw. in der Bodengruppe vorliegen. Hier sollte Babrzeug unbedingt vermessen werden, um die Ur-
sache genauestens zu lokalisieren.

(3.4.7)

Auf UbermaRige Gerausche vom Getriebe und Diffeaksbllten Sie ebenfalls verstarkt achten. Auch
ist die Unterschiedlichkeit der Gerausche zwiscBa&schleunigen und Verzdgern (Motorbremse)
wichtig. Woher die Gerausche kommen, lasst sichtikeleicht lokalisieren: wechselnde bzw. unter-
schiedlich starke Geréausche in den verschiedenkaltStfen kommen vom Getriebe, ein gleichma-
RBiges Jaulen (wie eine Stral3enbahn), welches anaih geschwindigkeitsabhangig ist und stark auf
Lastwechsel reagiert, kommt vom Differential.

(3.4.8)

Sie sollten nun das Fahrzeug auf eine hohere Dinébeachleunigen, einen Moment auf dieser Dreh-
zahl halten, nun das Gas wegnehmen, einen Momemg¢mwand dann wieder Vollgas geben. Dabei
sollten Sie im Ruickspiegel auf Olwolken achtendSiiese feststellbar, saugt der Motor tiber die Ven-
tilschafte Ol an, was mit verbrannt wird.

(3.4.9

Fur den nachsten Test brauchen wir eine ziemligmelstralle. Es geht hier um das seitliche Ziehen
beim Abbremsen. Es reicht die innerorts zulassigecBwindigkeit aus, um bei losgelassenen Lenkrad
und Treten der Bremse (nicht zu stark verzégeling 8purabweichung festzustellen. Ist dies der, Fall
dann vergleichen Sie es mit der Prifposition 3(8purverhalten). Die Ursache des seitlichen Ziehens
kann namlich auch die Radaufhdngung sein, obwottgtavahrscheinlich die Bremsanlage selbst der
Ubeltater ist. Auch auf ein ,Rubbeln” beim Abbremg@remsscheiben) wahrend dieses Testes ach-
ten. Hier gilt wieder: notieren und nachher genan unten prifen.

(3.4.10)

So eben wie die Stral3e fur den vorherigen Testss®iie, so schlecht sollte die Wegstrecke fur umse
nachste Prufposition ,Gerausche bei schlechter Wagse” sein. Sind Gerdusche wahrnehmbar, ver-
suchen Sie diese genau zu lokalisieren. Als moglidrsache im einfachsten Falle ein klappernder
Auspuff in Frage. Es kann aber auch eine ausgegaimdalenkung bzw. der Bereich der Gerausche
ermittelt werden. Springen die Rader sind die &doffofer defekt.



(3.4.11)

Anschlie3end sollten Sie versuchen, das Fahrzeligetmas héherer Geschwindigkeit z.B. auf der
Autobahn zu bewegen. Hierbei sollte nochmals def\arherigen Prufpositionen gedanklich einge-
gangen werden und konzentrieren Sie sich noch ¢iaaofadas Fahrverhalten des Fahrzeuges. Eine
Unwucht der Réader stellt sich héchstwahrscheiniiclGeschwindigkeitsbereichen von 80 bis 120
km/h ein. Liegt eine Unwucht vor, gilt es abzuwggeh sie im Rahmen einer Auswuchtaktion der
Réader zu beseitigen ist oder ob neue Reifen notigemdrden. Ist sogar ein starkes Trampeln einer
Achse wahrnehmbar, so kénnen Sie gleich defektBdaimpfer in Betracht ziehen (notieren, spater
von unten prufen). Lauft die Kardanwelle ohne Uniat@c

(3.4.12)

Die Pruffahrt mit hoherer Geschwindigkeit hat ahech noch einen anderen Grund, namlich das Ver-
halten des Motors bei solchen Betriebsbedingungeruschéatzen. Zudem ist besonders auf die Mo-
tortemperatur zu achten. Desweiteren sollten alteeeen Instrumente (Prufposition 2.4.3) abgecheckt
werden, die zuvor (im Stand) nicht gepriift werdenrken. Auch auf unsere Prifposition ,Oldruck®
sollte noch einmal besonders geachtet werden (ea)ieDas waren nun alle wichtigen Eindriicke, die
Sie bei der Probefahrt beriicksichtigen sollten.

(3.5)Funktionstest

(3.5.2)

Nachdem Sie am Ende der Probefahrt im Stand diggamd Eindriicke in der Liste notiert haben,
kommen wir zum Funktionstest der Handbremse. Bieselativ einfach. Sie ziehen die Handbremse
an und versuchen nun ganz vorsichtig anzufahrergels auch in der Form, dass Sie noch einmal
kurz anfahren und nach dem herausnehmen des Gatgean Ausrollen, die Handbremse anziehen.
Wenn sie gleichmé&lRig zieht, missten zwei gleiclydastriche auf dem Asphalt, oder besser auf dem
Ascheplatz, sichtbar sein.

(3.5.2)

Sie kénnen jetzt auch bei laufendem Motor die Hegzauf ihre Funktion hin Gberprifen. So weit dies
maoglich ist, die Schlauche auf Zustand und Dichdigkbei getffneter Heizung) Gberprifen.

Auf die vier nun folgenden Positionen unserer Chstegk ,Scheibenwischer(3.5.3) ,Licht* (3.5.4)
~-Hupe® (3.5.5)und ,Blinker” (3.5.6) brauchen wir wohl nicht ndher einzugehen, die Eankn dirf-

ten jedermann bekannt sein. Es geht hier auch mueuentuelle Mangel und damit verbundene Kos-
ten der Beseitigung. Lediglich bei der Funktionchi* sollte bei Importfahrzeugen u.a. gepruft wer-
den, ob es sich um die in Deutschland zugelass8charinwerfer- und Beleuchtungseinrichtungen
handelt. Es kénnte einiges an Kosten fur eine esdlet Umrlstung auf Sie zukommen. Diese Kosten
sollen Sie jedoch jetzt noch nicht kalkulieren, cdemm nur reine Defekte oder Mangel. Ein noétiger
Umbau kann aber schon gedanklich registriert wer@e@ Kosten werden unter einer spater aufge-
fihrten Position notiert.

3.6 Kompressionsprifung / Druckverlusttest

Genau wie bei der Position ,Probefahrt” missenweirab etwas anmerken. Die Kompressionspri-
fung ist ein einfacher Test mit einem sehr aussadglen Ergebnis. Da nicht jedem eine Messgerat
zur Verfigung steht und der zeitliche Aufwand (beier Besichtigung) relativ groR3 ist, wird haufig
von dieser Prifungsmethode abgesehen. Vor einemzdtadkauf sollten Sie aber unbedingt auf die
Prifung bestehen. Sie ist mit einigen Risiken vedam und hier unser Rat: hiiten Sie sich davor, die
Kerzen des Motors selbst heraus- bzw. hineinzudreBie waren nicht der erste, der dabei ein angeb-
lich vorher heile Kerzengewinde vermurkst. Auf digmit entstehenden Streitigkeiten brauchen wir
wohl nicht ndher einzugehen. Dies ist die schle8#ite eines Kompressionstestes. die positiven Sei-
ten Uberwiegen jedoch, und zu denen kommen wit. jetz

(3.6.1)

Wie eine Kompressionsdruckprifung vonstatten gefstiichen wir hier wohl nicht zu erkléaren. Be-
achten sollten Sie jedoch, dass dies bei warmenoiMotit permanent voll getretenem Gaspedal und
mit maglichst gleich vielen Kompressionshiben denakZylindern geschieht. Das wichtigste ist aller-
dings die Auswertung des Prifergebnisses. Hilfreiénen Vergleichswerte von generaliberholten
oder neueren Motoren gleichen Baumusters. Diebestieider selten zur Verfiugung. Wir kénnen Ih-
nen aber grobe Anhaltspunkte vermitteln: liegtiklempressionsdruck zwischen 7 und 12 kp/ cm? und



es sind keine nennenswerten Unterschiede zwisalreridzelnen Zylindern erkennbar, so ist der Zu-
stand des Motors vom Verbrennungsraum her (KolEgtinder, Ventile) in Ordnung. Dabei sind
Abweichungen von bis zu 1 kp/ cm? zwischen denediven Zylindern noch akzeptabel. Abweichun-
gen Uber 2 kp/ cm? sind dagegen schon bedenklieh.Bereich dazwischen (1 bis 2 kp/ cm?) kann
durch Ablagerungen oder falsche Ventileinstelluaguvsacht werden.

Liegt der gemessene Kompressionsdruck zwischend57ukp/ cm?2 und weist keine gro3eren Diffe-
renzen zwischen den einzelnen Zylindern auf, sdastMotor nicht mehr der beste. Liegt der gemes-
sene Kompressionsdruck jedoch unter 5 kp/ cmz?, inebenerheblich ist, ob alle oder nur ein Zylin-
der diesen Wert aufweist, so ist der Verschleire@, dass eine Uberholung erforderlich ist.

(3.6.2)

Nur noch einige Hinweise zu den fur den Kompresstiest sowieso herausgedrehten Ziundkerzen. Die
Zindkerzen sollten vor IThrem ,Gesicht* her (dasdst Bereich der Kerze, der in den Verbrennungs-
raum ragt) gleichmalig aussehen. Man kann an lenannen, ob die Verbrennung sauber ablauft,
ob zuviel Ol im Verbrennungsraum vorhanden ist,deb Motor zu heiR wird und, und, und. Eine
Auswertung von Zindkerzen verlangt jedoch einigalitung. Hilfreich kbnnen hier Unterlagen sein,
die Sie bei den einzelnen Kerzenherstellern (namadise kostenlos) beziehen kénnen. Auch bei ei-
nigen Bosch- Vertretungen kann man diese Informabtitter bekommen. Fragen Sie mal nach.

Bei der Beurteilung der Kerzen geht es genau wiel&a Kompressionsdruckbild in der Hauptsache
um eine madglichst groRe (hier optische) Gleichh#gt.groRer die Differenzen der Kerzengesichter,
umso hoher sind die Risiken eines technischen Degekiragen Sie in die Liste das nach lhren
Kenntnissen oder Empfindungen entsprechende Ulitbeit die einzelnen Kerzen ein. Hier kdnnen Sie
wiederum das Schulnotensystem anwenden. Sie kémrenauch Bemerkungen wie ,verruf3t®, ,ver-
brannt”, ,0lig“, etc. bei der entsprechenden Keragmmer in die Checkliste eintragen.

Achten Sie auch darauf, dass die in den Motor eirefgen Kerzen den richtigen Warmewert haben.
Den auf der Zindkerze angegebenen Wert notiererar8idesten gleich in der Checkliste, um ihn
nachher mit den entsprechenden Unterlagen zu vehgle

Ein Druckverlusttest gibt ndhere Auskunft Uber 8amschleil3grad des Motors. Eine Prufung durch
einen Sachverstandigen oder Fachwerkstatt wareainn

(4.1) Rahmen / Bodengruppe

Fur die Untersuchung der Bodengruppe und der Acbglte sollte das Fahrzeug zunachst einmal
hochgehoben werden. Wir empfehlen, hierfur eineiZidenbihne zu benutzen, da der Bereich der
Achsen und Rader leichter zu prifen ist, wenn e Und entlastet hdngen. Eine Betrachtung der
Fahrzeugunterseite in einer Grube oder auf einerséulenblihne ist schwieriger.

(4.1.2)

Bei der ersten Prifposition geht es wieder um darschen Gesamteindruck. Auch ist der erste Ein-
druck entscheidend. Bei diesem Urteil sollten &b aber nicht von frischem Unterbodenschutz téau-
schen lassen. Ein solches ,schwarzes Make Up“ war &ntersuchung kann ein Warnsignal sein. Ei-
ne Bodengruppe, die schon ein paar Jahrchen Sged&hen hat- ohne derartige Nacharbeiten- ist
schon ehrlicher, ohne Unterbodenschutz ist am beste

(4.1.2)

Untersuchen sie die Bodengruppe speziell auf Dostiingen der Blechpartie bzw. der Rahmenteile.
Gerade bei dem vorher erwahnten ,frischen* Untednsdhutz sollten Sie testen, ob der Untergrund
entsprechend vorbereitet war. Sie durfen sich racheuen, kritische Stellen etwas genauer zu -unter
suchen (gute Taschenlampe!). Achten Sie darau$, Sasnicht die darunter liegende Farbschicht be-
schadigen. Es konnten sich dadurch neue Rosthegdben.

Bei den Rahmenteilen empfiehlt es sich, diese dbptdn. Verformt sich aber dabei der Bereich und
knirscht es, dann sollte der genaue Umfang der dechéestgestellt werden. Diesen Bereich sollten
Sie zur Not ganz freilegen (Unterbodenschutz). Bdsts Zonen, in denen sich konstruktiv bedingt
(also Nischen, Kanten und Ecken) Schmutz ansamkagin, sind sehr sorgfaltig zu Uberprifen. Die
Partien in der Nahe der Rader zeigen sich alsrdigtgn Schwachpunkte. Es kann von unschatzbarem
Wert sein, zu diesen moglichen Mangeln von andérebhabern eines solchen Modells oder Mar-
kenclubs Informationen erhalten zu haben (oder IAKRMT: Rubrik Kaufberatung). Denn gerade sol-
che Schéaden sind zeit- und somit kostenintensiv.



(4.1.3)

Als nachstes stellen Sie sich hinter das Fahrzewulumtersuchen die Bodengruppe genauestens auf
Unebenheiten und Verzug. Auch bei einem Fahrzebgaumit Rahmen darf keine Verdrehung sicht-
bar sein. Ergibt sich dieser Eindruck, kénnen Megsa ein genaues Ergebnis bringen. Dabei hilft oft
die Methode der Diagonalvermessung, bei der bedgnmarkante Punkte an den Rahmenteilen dia-
gonal vermessen werden. In der Praxis sieht dassamit einem Stichmal3 wird z.B. der Abstand der
Befestigung der Achse vorne links zu einem Rahmetgapunkt hinten rechts gemessen. Das gleiche
passiert diagonal in die andere Richtung. Es massymmetrischem Rahmen dann der gleiche Wert
zu messen sein. Stehen lhnen diese Hilfsmittelt raah Verfiigung oder fuhlen Sie sich Uberfordert,
sollten Sie zur genaueren Uberprifung das Fahrzeuginem eventuellen Kauf vermessen lassen.
Auch auf Risse im Rahmen sollten Sie achten. Dsese ein deutliches Warnsignal. Es kénnten Ver-
spannungen in dem Bauteil vorliegen. Es gilt, Infationen Uber eventuelle Schwachpunkte (kon-
struktionsbedingt?) einzuholen.

Ansonsten kann man davon ausgehen, dass die keenBlmiengruppe meist symmetrisch aufgebaut
ist, das heil3t, linke und rechte Seiten sehen sftiggjich gleich aus. Sie kdbnnen also fast immier d
linke und die rechte Seite zur Schadensbeurteinitginander vergleichen.

(4.1.4)

Als nachstes sollte die Antriebseinheit auf Olvstlilberprift werden. Zu beriicksichtigen ist jedoch
das Mal3 der Undichtigkeit. Wenn nicht direkt Tropfen den Bauteilen hangen, muss der Verlust
nicht als gravierend eingestuft werden. Lediglieh @iner eventuellen TUV- Abnahme konnte es zu
Schwierigkeiten kommen, wenn der Prifer ein ,anslévia3“ anlegt. Sie konnen zur Einschatzung
den Hallenboden nach der Besichtigung des FahrzeagfeOllachen inspizieren. Ist der Olverlust je-
doch zu grof3, sollten Sie sich Gedanken Uber dseiBgung und die damit notwendigen, meist teuren
Demontagearbeiten machen. In den BemerkungszedeCkleckliste ware dann der genaue Bereich
und die Ursache einzutragen.

(4.1.5)

Bei der Auspuffanlage haben Sie die FortsetzundgPdsition ,Auspuffkrummer” (3.1.7). Ist die Aus-
puffanlage schon haufiger geschweil3t, muss inrdgllgdrster Zeit ein Ersatz her (man sollte sich keine
lllusionen hingeben). Sollten sich bei der Origaraatzteilbeschaffung Schwierigkeiten ergeben und
es lhrer Originalitatseinstellung keinen Abbruch,tampfehlen wir eine Auspuffanlage aus nicht ros-
tendem Stahl. Diese Anlagen sind fur fast alle ggargFahrzeuge erhéltlich.

(4.1.6)

Bei der Untersuchung der Bodengruppe sind IhnenSictierheit schon diverse Leitungen aufgefal-
len. Ein besonderes Augenmerk sollten Sie den Begtmsgen widmen. Es dirfte jedem bekannt
sein, dass dies auch ein TUV- Prufer bei einedl@igt demnéchst falligen) Hauptuntersuchung tut,
und dass mit Recht, denn die Bremsleitungen gehdmethen wichtigsten Sicherheitsfaktoren. Auch
sollten die Leitung eventuell freigelegt werden, sm@ genauestens beurteilen zu kénnen. Bei Rost-
narben ist eine Erneuerung vonnoten. Neue Bremasltpin stellen jedoch kein Problem dar, da sie
von jeder guten Werkstatt mit Hilfe von Meterwamgafertigt werden kénnen. Es gibt aber auch
komplette Bremsleitungssatze. Die Bremsschlaudte &ich prufen.

(4.1.7)

Als nachste Prufposition ist die Antriebs- bzw. &welle vorgesehen. An diesem Bauteil sind
Kreuzgelenke konstruktiv bedingte Schwachpunkteeniveller Verschlei3 kann dadurch gepruft
werden, dass man die Flansche der KreuzgelenkehlensDaumen und Zeigefinger nimmt und ver-
sucht, sie gegeneinander zu verdrehen. Bei Ubeged@Epiel missen sie erneuert werden. Dieser
Verschlei3 war dann tbrigens auch die Ursache ddéiss das Fahrzeug bei der Probefahrt leicht vib-
rierte bzw. es zwischen den Sitzen heraus aus deaaktunnel brummte.

Ein weiteres anfélliges Bauteil mancher Antriebdereistellt die sogenannte Gelenkscheibe dar, die
aus einem elastischen Material besteht. Auch dierliegt einem relativ grof3en Verschleil3 und sollte
auf Erneuerungsbedirftigkeit geprift werden. M&eent das besonders an Rissen oder ausgearbeite-
ten Befestigungsldchern.



Bei frontgetriebenen Fahrzeugen sollte das Radkiagen und dann gedreht werden. Sind knackende
Gerausche aus den Antriebswellen zu horen, kanndiea&rneuerung vorsehen und kalkulieren. Es
handelt sich um Bauteile, die in der Regel keinlevwderigkeiten bei der Beschaffung bereiten.

(4.1.8)

Da kann es bei unserer nachsten Prifposition- demk $chon schlimmer kommen. Nicht nur, dass er
teilweise als Ersatzteil schlecht zu beschaffenTiahks erhalt man oft nur zu erschreckenden Rreise
Deshalb ist es gut, wenn man bei der Uberprifuregisph der Nahte keine Mangel feststellt. Den
Tank von innen zu prifen ist schwer, bitte Kraftiiter beachten.

(4.2) Vorderachse

(4.2.2)

Vorab geht es wieder um den ersten optischen Etkdidiermit ist der ,Pflegezustand- Eindruck®
gemeint. Wenn bei der Probefahrt Gerdausche ausrdi®&ereich feststellbar waren, sollten Sie dies
genauestens uberprifen. Geben Sie sich erst démedem, wenn eine mogliche Gerduschursache ge-
funden wurde.

4.2.2)

Die erste Prufposition der Vorderachsbauteile slied~edern. Hierbei sind natirlich vorrangig dié be
alteren Fahrzeugen benutzten Blattfedern gemeadies] Federpaket sollte auf Bruch untersucht wer-
den. Federbruch gibt es jedoch auch bei Spiralfed&ei einer Blattfeder muss man unter Umstanden
schon genau hinsehen. Bei einem dann eventuefjefststitem Bruch (Blatt- oder Spiralfederbruch)
hilft Innen jedes Federnwerk weiter. Auch erlahmtattfedern kénnen dort neu gespannt werden. Es
handelt sich also um ein Bauteil, um das man sathekgrol3en Sorgen machen braucht.

Danach sollten Sie alle Befestigungen (auch sdedeelBlattfeder), Aufhdngungen und Lagerungen
der Vorderachse genauestens untersuchen. Siensalléesamt ohne grof3es Spiel und damit ohne Ver-
schleild sein. Da auch das entlastete Rad (der Giundie Zweisaulen- oder Stempelbiihne) durch
sein Eigengewicht und die Vorspannung der Fedeh melativ stramm in den Aufhangungen sitzt,
sollten Sie zur Prifung mit einem Montierhebel &dre Dies geschieht, indem Sie zwischen den Ge-
lenken oder Ansatzpunkten ,knebeln* und driicken, eimeventuell vorhandenes Spiel sichtbar zu
machen.

Ein besonderer Schwachpunkt alterer Fahrzeugedsendchsschenkel und — bolzen. Auch hier soll-
ten Sie versuchen, zwischen den Bauteilen mit deantireisen so zu hebeln, dass eventuelles Spiel
sichtbar wird. Bei defekten Manschetten an den Madgden kdnnen Sie davon ausgehen, dass dieses
jeweilige Teil durch den zwischenzeitlichen Fetlwst und das Eindringen von Wasser und Schmutz
defekt ist.

(4.2.3)

Uberpriifen Sie auch gleich in diesem Bereich dienBranlage. Hierzu zahlen alle Bauteile wie
Bremsscheiben (wenn vorhanden), die Bremsschlauode— leitungen. Um den Verschleil3 einer
Bremstrommel zu uberpriifen, waren Demontagearbeitéwendig, die man bei einer Uberpriifung
bzw. Besichtigung schlecht vornehmen kann. Leiclsiedies bei einer Bremsscheibe. Hier kann an
Hand der Oberflache (Risse oder wellige Riefen) dedStarke der Bremsscheibe (speziell Differenz
Mitte/ Randbereich) ein Urteil abgeben werden. AohSie auch auf die Bremskl6tze. Die Brems-
schlauche zum Rad hin sollten nicht ports odeigrssin. Das auch die Dichtigkeit Gberprift wirst, i
wohl selbstverstandlich.

(4.2.4)

Eine weitere mdgliche Defektursache an der Vorderadkonnten die Radlager sein. Feststellen kann
man dies einmal, indem man das Rad leicht drehtauh#nackende oder knirschende Geréausche ach-
tet. Weiterhin kann man durch vertikale Kippbewegudes Rades eventuelles Lagerspiel in den
Randnaben feststellen. Hierzu fasst man das Rad whe unten an und versucht, es nach oben und
unten zu kippen.

(4.2.5)

Die Untersuchung der Lenkung geschieht in der Falass eine zweite Person am Lenkrad (es wird
naturlich eine Leiter bendtigt) dreht. Dies gesbhiam besten in kurzen Wechseln nach rechts und
links (wie beim TUV). Wenn man nun die Spurstanggfk genau beobachtet, erkennt man vorhan-



denes Spiel in diesen Teilen. Man kann sie abeln abhoe Helfer Gberprifen, indem man entspre-
chend an den Kugelképfen wackelt.

Das Lenkgehause sollte dicht sein. Undichtigkestiend auf ihre Ursache hin (Gehause oder Dichtun-
gen) zu Uberprifen.

(4.2.6)

Als weitere Prifposition gehéren zum Vorderachsbhreie Stol3dampfer. Eine Funktionsiberpri-
fung ist jedoch hier nicht ohne weiteres moglicblits jedoch starker Olverlust bei diesen Bauteilen
feststellbar sein, kdonnen Sie sie getrost als ldéfeinstufen. Achten Sie auch auf die Befestigungs
punkte. Sollten an dem Fahrzeug noch die friheveedeten Reibdampfer vorhanden sein, Uberpru-
fen Sie diese genau auf mechanische Beschadiguxwgeschleil} ist hier nicht so schlimm, da es bei
Reibplatten kaum Ersatzteilprobleme geben dirftechAein kompletter Reibdampfer ist beschaffbar.
Es gibt auch hier Firmen, die sich auf die Ernengrsolcher Teile spezialisiert haben. HebelstoR3-
dampfer auf Dichtigkeit prufen.

(4.3) Hinterachse

Im Hinterachsbereich gilt flr die ersten funf sowie siebte Prifposition das gleiche wie fur dig-Vo
derachse. Wir verzichten deshalb darauf, noch dinétger drauf einzugehen.

(4.3.2)

Lediglich der Hinterachskorper mit dem Differenti@uch Hinterachsgetriebe genannt) ergibt eine
weitere Prifposition. Hier sollte auch der optisdiustand dieses Bauteils beurteilt werden. Wichtige
ist aber naturlich die technische Funktion. Einérptobe” haben Sie ja hoffentlich schon bei der
Probefahrt gemacht. Jetzt konnen Sie die Ursactglichérweise auftretender Gerausche suchen. U-
berprufen Sie das Zahnflankenspiel, indem SiedmtgEhaltenen Hinterrddern (Handbremse) die Kar-
danwelle am Differentialeingang nach rechts unislidrehen. Aber dabei handelt es sich um Prifpo-
sitionen, die Sie vorher schon einmal bei einerakit@n Fahrzeug ,gefuhlt“ haben sollten, um in etwa
ein Vergleichsergebnis erstellen zu kbnnen.

Ein weiterer potenzieller Schwachpunkt ist Undigkdit am Differentialeingang und den Radlagern
bzw. den Dichtungsringen am Achsaustritt links wadhts. Abhilfe ist meist relativ kostengunstig
maoglich, zumindest, was die Ersatzteilpreise férdichtungen angeht.

Wenn Sie jetzt der Verkaufer noch nicht hinausgésvohat, haben Sie das Glick einen geduldigen
Enthusiasten und freundlichen Mitmenschen als ¥aitragspartner gefunden zu haben.



